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1 Aufgabenstellung

Im Zuge des Larmaktionsplans Mainhardt soll aufgrund der Larmbelastung in der Ortsdurchfahrt
von Mainhardt untersucht werden, ob an bestehenden Geb&uden die Auslésewerte fur eine Larm-
sanierung durch die BundesstraBen B 14 und B 39 (berschritten sind.

Die Gemeinde Mainhardt besteht aus den Teilorten Mainhardt, Ammertsweiler, Bubenorbis, Gei-
Belhardt und Hutten. In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden nur die Teilorte
berlcksichtigt, durch welche eine der 2 BundesstraBen fuhrt (Mainhardt, Ammertsweiler und Bu-
benorbis) (vgl. Abbildung 1). Mainhardt liegt westlich von Schwabisch Hall im Landkreis Schwa-
bisch Hall.

Abbildung 1— Ubersicht Untersuchungsgebiet
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2 Rechtliche Grundlagen

Bei der Larmsanierung durch das Regierungsprasidium Stuttgart geht es um Larmschutz an be-
stehenden StraBen, welche in der Baulast des Bundes und des Landes liegen.

Mitteilungen von Burgern, welche an die StraBenbauverwaltung herantreten und
AbhilfemaBnahmen zum Schutz vor StraBenverkehrslarm erbitten, stellen einen formlosen Antrag
der Betroffenen auf Durchfihrung von Larmsanierung dar. Fir die StraBenbauverwaltung besteht
dann eine Uberpriifungspflicht zur Feststellung der vorhandenen Larmbelastungen. Der StraBen-
baulasttrager kann auBBerdem aufgrund der von den Kommunen in Larmaktionsplanen erhobenen
Forderungen oder von sich aus in besonders larmbelasteten Ortsbereichen (z. B.
Ortsdurchfahrten) schalltechnische Untersuchungen durchfiihren.

Larmsanierung kann bei Uberschreitung der Auslésewerte nach Ziff. 37.1 der ,Richtlinien fir den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral®en in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97)“ i. V. mit
den ,Regelungen des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr zum Verkehrslarmschutz
an Stralten“ vom 09.08.2010, Az.: 63-3911.7/47 und dem Schreiben des Ministeriums flr Verkehr
und Infrastruktur ,Regelungen zum Verkehrslarmschutz an Strallen — Absenkung der Auslésewer-
te fur die Larmsanierung an Landesstra3en“ vom 22.01.2016, Az.: 2-3911.7/47 vom Stra3enbau-
lasttréger als freiwillige Leistung im Rahmen der zur Verflgung stehenden Haushaltsmitteln ge-
wahrt werden. Foérderfahig sind grundsatzlich nur Gebaude die vor dem 01.04.1974 errichtet wur-
den.

Tabelle 1 - Auslosewerte

Tag Nacht

Autobahnen, Bundesstral3en
[dB(A)] [dB(A)]

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, Al-
tenheimen in reinen und allgemeinen Wohn- 67 57
gebieten, in Kleinsiedlungsgebieten

in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten 69 59
in Gewerbegebieten 72 62
Landesstral3en

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, Al-
tenheimen in reinen und allgemeinen Wohn- 65 55
gebieten, in Kleinsiedlungsgebieten

in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten 67 57

in Gewerbegebieten 72 62




Erneute Larmsanierung

Raume, bei denen in der Vergangenheit die Anspruchsvoraussetzungen der Larmsanierung nach
einer Uberpriifung nicht erfiillt waren, sind nur dann erneut zu priifen, wenn aufgrund geéanderter
Rahmenbedingungen und der Ergebnisse der letzten Uberpriifung anzunehmen ist, dass die An-
spruchsvoraussetzungen nun erfullt sein kénnten. Relevante Rahmenbedingungen, welche sich
seit der letzten Untersuchung geéndert haben kdnnten, sind beispielsweise die Reduzierung der
Ausldsewerte, ein signifikanter Anstieg der Verkehrsstarke oder Veranderungen in der Verkehrs-
zusammensetzung (Schwerverkehrsanteile).

Raume, flr die bereits Zuschisse auf Grundlage der Larmsanierung gewahrt wurden, sind von der
erneuten Untersuchung auszunehmen. Wiederholte bzw. erneute Zuschusse fur Ld&rmsanierungs-
maBnahmen fir bereits larmsanierte Raume sind ausgeschlossen. Dies gilt auch, wenn der aktuel-
le AuBenpegel deutlich héher ist, als der AuBenpegel, welcher der Dimensionierung der bereits
durchgefuhrten LarmschutzmaBnahmen zugrunde gelegt wurde, selbst wenn der aktuelle AuBen-
pegel die enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle Ubersteigt.



3
Ammertsweiler

Untersuchungsgebiet

Es werden die Schallimmissionen ausgehend von der
Ammertsweiler untersucht.

BundesstraBe B 39

im Teilort

Die BundesstraBe B 39 verlauft von Sud-Ost nach Nord-West, von Mainhardt kommend Richtung
Finsterrot. Die folgende Abbildung zeigt einen Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan (FNP),

welche die Schutzbedrftigkeit innerhalb des Teilorts darstellt.

Abbildung 2 — Ausschnitt aus dem FNP Ammertsweiler
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Mainhardt

Es werden die Schallimmissionen ausgehend von der BundesstraBe B 14 und der B 39 im Teilort
Mainhardt untersucht.

Die Bundesstra3e B 14 verlauft von GroBerlach kommend von Siid-West nach Nord-Ost Richtung
Bubenorbis. Die BundesstraBe B 39 zweigt in Mainhardt von der B 14 ab und verlauft in Nordwest-
licher Richtung nach Ammertsweiler. In Abbildung 3 und 4 ist ein Ausschnitt des FNP von Main-
hardt dargestellt, welchem die Schutzbedurftigkeit enthommen werden kann. Zwischen Mainhardt
und Bubenorbis befinden sich Geb&ude in einem als AuBenbereich gekennzeichneten Gebiet. Zur
Beurteilung werden die Auslésewerte fir Mischgebiete herangezogen.

Abbildung 3 - Ausschnitt aus dem FNP Mainhardt
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Bubenorbis

Es werden die Schallimmissionen ausgehend von der BundesstraBe B 14 in dem Teilort Bubenor-
bis untersucht.

Die B 14 verlauft von Mainhardt kommend, von West nach Ost, Richtung Michelfeld. Die Wohnbe-
bauung an der BundesstraBe befindet sich gemaB FNP zum gréBten Teil in einem Mischgebiet
sowie in einem Allgemeinen Wohngebiet (vgl. Abbildung 5).

Abbildung 5 - Ausschnitt aus dem FNP Bubenorbis
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4  Grundlagen der Berechnung

Die Grundlage zur Berechnung der Emissionen des StraBenverkehrs bildet die Rechenvorschrift
RLS-90 nach dem Teilstlick-Verfahren. Zur Berechnung des Schallemissionspegels werden bei
einer mehrstreifigen StraBe Linienschallquellen in 0,5 m Uber der Mitte der beiden duBersten Fahr-
streifen angenommen. Bei einstreifigen StraBen liegt die Linienschallquelle in der Mitte des Fahr-
streifens. Bei der Berechnung des Emissionspegels wird unter anderem der durchschnittlichen
tagliche Verkehr (DTV), der Schwerverkehrsanteil (SV) > 2,8 t, die zulassigen Geschwindigkeiten
far Pkw und Lkw, die Steigung und das Gefélle der StraBe sowie ein Korrekturwert fir die Stra-
Benoberflache und Signalanlagen berticksichtigt.

Zur Bewertung der Schallemissionen erfolgt, nach Ermittlung des Emissionspegels der Straf3e,
Uber eine Ausbreitungsberechnung (vgl. Kap. 5) die Berechnung des sogenannten Beurteilungs-
pegels direkt am Immissionsort. Der Immissionsort befindet sich definitionsgemai 0,2 m Gber der
Fensteroberkante eines schutzbedirftigen Raumes. Die dort ermittelten Beurteilungspegel dienen
dem Vergleich mit Immissionsgrenzwerten. Die Beurteilungspegel werden getrennt fir den Tag-
zeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) und den Nachtzeitraum (22.00 — 6.00 Uhr) berechnet.

Die Verkehrszahlen der BundesstraBen B 14 und B 39 stammen aus dem Verkehrsmonitoring der
StraBenverkehrszentrale des Landes Baden-Wirttemberg aus dem Jahr 2018 mit den Zahlstellen-
nummern 81255 (B 39), 81256 und 81257 (B 14). Die Lage der StraBenabschnitte kann dem An-
hang 9 enthommen werden.

Tabelle 2 — Verkehrszahlen

StraBe (Abschnitt) DTV [Kfz/24 h] SV [%] Geschwindigkeit [km/h]
Tag / Nacht Pkw / Lkw
B 14 (West) 7179 7,7/10,1 70/70
100/ 80
B 14 (Ost) 9.441 6,2/7,4 50/50
70/70
100/ 80
B 39 (Nord) 4.070 52/71 50/50
70/70
B 39 (Sid) 4.070 52/71 50/50
100/ 80

Tabelle 3 — Zuschldge

StraBe Fahrbahnbelag Steigung Mehrfachreflexion | Signalanlagen
B 14 (West) - v - -

B 14 (Ost) - - v -

B 39 (Nord) - - v v

B 39 (Sid) - v v v




5  Ausbreitungsberechnung/ Software

Die Berechnungen erfolgen mit dem EDV-gestitzten Simulations-Programm SoundPLAN in der
Version 8.1. Auf Grundlage der DIN ISO 9613-2 berlicksichtigt das Programm folgende Punkte:

— Anteile aus Reflexionen des Schalls an Stiitzmauern, Geb&dudefassaden oder anderen Fla-
chen (Spiegelschallquellen-Modell)

— Schallpegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption,
— eine Boden- und Meteorologiedampfung des Schalls,

— Schallpegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten (Mehrfachre-
flexionen und Abschirmungen),

— Eine Mitwindsituation hin zum Immissionsort (ca. 3 m/s) und eine Temperaturinversion
(beides fordert die Schallausbreitung)



6  Ergebnisse

-10 -

Der maBgebende Wert fir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. Die Beurtei-
lungspegel wurden fir den Tagzeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) und den Nachtzeitraum (22.00 —

6.00 Uhr) berechnet.

In Tabelle 4 wird je Immissionsort nur der héchste Beurteilungspegel mit einer Uberschreitung der
Auslésewerte angegeben. Eine detaillierte Liste aller berechneter Immissionsorte befindet sich im
Anhang 1 - 4. An folgenden Bestandsgebauden kommt es zur Uberschreitung der Auslésewerte

fir BundesstralRen:

Tabelle 4 — Beurteilungspegel

Immissionsort Nutzung |Stockwerk HR Auslosewerte Beurteilungspegel Uberschreitung
GW,T GW,N LrT Lri LrT, diff LrM,diff
[dB(A)] [dB{A]] [dB(A)]

Wnzahl Gebaude: 22,0
Albert-Anger-Weg 2 Ml EG 0 69.0 59,0 67.6 59,6 0.0 0.6
Aschenhiitte 27 Ml 1.0G 50 £69.0 59.0 68,9 60.9 0.0 1.9
GroRerlacher 5tr.12 Ml 1.0G S0 69,0 59,0 69,7 62,9 0,7 3.9
Haller Str.20 1%l 1.0G NO 69.0 59,0 69.7 61,7 0.7 2.7
Haller Str.22 il EG NO 89,0 590 73,1 65,1 41 b,1
Heilbronner Str.30 [l EG 5 69,0 59.0 69,1 611 01 2.1
Heilbronner Str.31 [l EG N 69,0 59.0 70,3 62,3 13 1.3
Heilbronner Str.32 [l EG 5 69,0 59,0 69,8 61,9 0.8 2.9
Heilbronner Str.33 il EG M 69,0 59.0 71,8 63,8 2.8 4.8
Heilbronner Str.35 Mi 1.0G N 9,0 59,0 67,3 59,3 0,0 a3
Léwensteiner Str.12 Mi EG 5 69,0 59,0 67,5 59,5 0.0 0,5
Léwensteiner Str.14 Ml EG 5 £69.0 59.0 68,9 61.0 0.0 2.0
Lowensteiner Str.15 Ml 1.0G N 69,0 59,0 67,1 59,1 0.0 0,1
Misslenshof 1 Ml 1.0G N £69.0 59,0 68,8 60.8 0.0 1.8
Niisslenshof 2 Ml 2.0G N 69.0 59.0 68,5 60.5 0.0 1.5
Stock 1 i 1.0G s0 69,0 59,0 69,1 61,1 01 2,1
Stock 2 M 1.0G 5 £69.0 59.0 69.0 61.0 0.0 2.0
Weinsherger Str.42 [l EG W 69,0 59,0 67,5 59,5 0,0 0.5
Weinsberger Str.49 il EG o 69,0 59,0 68,1 60,2 0,0 1,2
Weinsbherger Str.51 Mi EG 8] 69,0 59,0 68,6 60,7 0.0 1.7
Weinsberger 5tr.52 Mi EG W 69,0 59,0 69,3 613 03 2,3
Weinsberger Str.54 M EG W 89,0 59,0 69,4 615 04 2,5

In Anhang 5 — 8 befinden sich sogenannte Gebaudeldrmkarten, auf welchen je ein Immissionsort
pro berlcksichtigtem Wohngebaude in Form eines farbigen Kreises dargestellt ist. Ist der Immissi-
onsort griin, ist der Auslésewert der VLarmSchR97 eingehalten, ist er rot, ist der Auslésewert
Uberschritten. Liegt eine Uberschreitung am Wohngeb&ude vor, werden alle 3 der StraBe zuge-
wandten Gebaudefassaden fiir passiven Larmschutz bezuschusst. Die Riickseite des Gebaudes,
welche zur StraBe abgewandt liegt, wird nicht bezuschusst.

Die folgende Abbildung veranschaulicht dies anhand eines Beispiels:

Gebaudelarmkarte

Zuschussfahige Fassaden
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7 SchallschutzmaBnahmen

Durch die Schallimmissionen des StraBBenverkehrs auf der BundesstraBBe B 14 und B 39 werden
die Auslésewerte der VLa&rmSchR97 in Mainhardt an insgesamt 22 Geb&uden Uberschritten.

Bei Schallpegeln von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts spricht man von der ,Schwelle der
Gesundheitsgefahrdung®. Die Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht
werden durch den StraBenverkehr auf den BundesstraBen an den Bestandsgeb&uden in Main-
hardt an 7 Gebauden tags und 5 Gebauden nachts erreicht und an 3 Gebauden tags und 17 Ge-
b&uden nachts Gberschritten.

Schutzbedirftige Raume sind Aufenthaltsrdume in Wohngebauden die Gberwiegend dem Wohnen
sowie dem Schlafen dienen. AuBerdem sind Rdume in Schulen, in Kranken- und Altenpflegehei-
men sowie in Krankenh&usern oder Kur- und Kinderheimen schutzbedirftig

7.1 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Geman der VLarmSchR97 ist aktiver Schallschutz passiven MaBnahmen vorzuziehen. Zu aktivem
Schallschutz zahlen Schallschutzwéande, Schallschutzwélle oder der Einbau von [armmindernden
Asphaltdeckschichten. Ist aktiver Schallschutz aus stadtebaulichen Grinden nicht umsetzbar oder
stehen die Aufwendungen nicht im Verhaltnis zum Schutzzweck, ist ein passiver Schallschutz an
den Gebauden vorzusehen.

Im vorliegenden Fall ist aktiver Schallschutz wie eine Schallschutzwand oder ein Schallschutzwall
auf Grund der Bebauung aus stadtebaulichen Griinden nicht méglich. Eine Erneuerung der Fahr-
bahndeckschicht ist zurzeit nicht erforderlich.

7.2 Passive SchallschutzmaBnahmen

Zum passiven Schallschutz z&hlen beim Verkehrslarm bauliche MaBnahmen wie der Einbau von
Schallschutzfenstern sowie Liftungseinrichtungen. Der Einbau von Liftungseinrichtungen ist ins-
besondere in Schlafrdumen sinnvoll, so dass die Funktion des Schallschutzfensters im Nachtzeit-
raum gewahrleistet ist.

8 Fazit

Im vorliegenden Fall ist die Umsetzung von aktiven SchallschutzmaBnahmen aus oben genannten
Griinden nicht mdéglich. Es wird daher der Einsatz von passivem Schallschutz in Form von Schall-
schutzfenstern und Liftungseinrichtungen an allen betroffenen Gebauden in schutzbedirftigen
R&umen empfohlen. Alle flr passiven Schallschutz férderfahigen Gebaude sind in Tabelle 4 aufge-
fuhrt. Aufgrund bereits zu einem friiheren Zeitpunkt gewahrter Zuschiisse, scheidet fir die Gebau-
de in der Heilbronner StralRe 49, der Léwensteiner StraBe 8 und 12, im Stock 2 und der
WeinsbergstraBe 51 und 58 eine erneute Férderung aus.
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Anhang
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Beurteilungspegel

Karten
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Gebéaudelarmkarte Ost 2

Lageplan StraBenabschnitte
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Anhang 6
Anhang 7
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Larmsanierung in Mainhardt (B 14 und B 39)

Beurteilungspegel und Zuschuss passiver LS 2020

70565 Stuttgart

Immissionsort Nutzung | Stockwerk HR Auslosewerte Beurteilungspegel Uberschreitung Zuschuss
GW,T GW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff | passiver LS
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Albert-Anger-Weg 2 MI EG o] 69,0 59,0 67,6 59,6 0,0 0,6 Ja
Albert-Anger-Weg 2 Ml 1.0G 0 69,0 59,0 66,4 58,5 0,0 0.0 -
Altenécker 4 MI EG SW 69,0 59,0 56,0 48,0 0,0 0,0 -
Altenécker 4 MI 1.0G SW 69,0 59,0 57,2 49,2 0,0 0,0 -
Altersbach 1 WA EG NO 67,0 57,0 61,1 53,1 0,0 0,0 -
Altersbach 1 WA 1.0G NO 67,0 57,0 62,7 54,8 0,0 0,0 -
Aschenhtte 26 MI EG SO 69,0 59,0 61,5 53,4 0,0 0,0 -
Aschenhitte 26 MI 1.0G SO 69,0 59,0 63,5 55,5 0,0 0,0 -
Aschenhutte 27 MI EG SO 69,0 59,0 68,6 60,6 0,0 1,6 Ja
Aschenhtte 27 Ml 1.0G SO 69,0 59,0 68,9 60,9 0,0 19 Ja
Bergstr.24 MI EG S 69,0 59,0 59,1 51,1 0,0 0,0 -
Bergstr.24 MI 1.0G S 69,0 59,0 60,6 52,6 0,0 0,0 -
Bergstr.24 Ml 2.0G S 69,0 59,0 61,4 53,4 0,0 0,0 -
Fuchsschwanz 3 MI EG NO 69,0 59,0 57,4 49,4 0,0 0,0 -
Fuchsschwanz 3 Ml 1.0G NO 69,0 59,0 58,4 50,3 0,0 0,0 -
Gebdudel472 MI EG S 69,0 59,0 56,8 48,9 0,0 0,0 -
Gebdudel472 MI 1.0G S 69,0 59,0 58,3 50,3 0,0 0,0 -
GrolRerlacher Str.12 Mi EG SO 69,0 59,0 69,6 62,8 0,6 3,8 Ja
GroRerlacher Str.12 Ml 1.0G SO 69,0 59,0 69,7 62,9 0,7 3,9 Ja
GrolRerlacher Str.22 Mi EG SO 69,0 59,0 55,2 48,4 0,0 0,0 -
GrolRerlacher Str.22 Mi 1.0G SO 69,0 59,0 55,7 48,9 0,0 0,0 -
GroRerlacher Str.22 Ml 2.0G SO 69,0 59,0 55,9 49,1 0,0 0,0 -
Haller Str.3 MI EG N 69,0 59,0 62,2 54,2 0,0 0,0 -
Haller Str.3 MI 1.0G N 69,0 59,0 63,1 55,1 0,0 0,0 -
Haller Str.3 MI 2.0G N 69,0 59,0 63,6 55,6 0,0 0.0 -
Haller Str.7 MI EG N 69,0 59,0 63,4 55,4 0,0 0,0 -
Haller Str.7 MI 1.0G N 69,0 59,0 65,3 57,3 0,0 0,0 -
Haller Str.7 MI 2.0G N 69,0 59,0 65,6 57,6 0,0 0,0 -
Haller Str.12 MI EG N 69,0 59,0 60,3 52,3 0,0 0,0 -
Haller Str.12 MI 1.0G N 69,0 59,0 61,7 53,7 0,0 0,0 -
Haller Str.14 MI EG N 69,0 59,0 60,9 52,9 0,0 0,0 -
Haller Str.14 MI 1.0G N 69,0 59,0 62,3 54,3 0,0 0,0 -
Haller Str.16 MI EG N 69,0 59,0 63,1 55,1 0,0 0,0 -
Haller Str.16 MI 1.0G N 69,0 59,0 64,8 56,8 0,0 0,0 -
Haller Str.20 MI EG NO 69,0 59,0 69,3 61,3 0,3 2,3 Ja
Haller Str.20 Ml 1.0G NO 69,0 59,0 69,7 61,7 0,7 2,7 Ja
Haller Str.20 MI 2.0G NO 69,0 59,0 69,4 61,4 0,4 2,4 Ja
Haller Str.22 Ml EG NO 69,0 59,0 73,1 65,1 4,1 6,1 Ja
Haller Str.22 MI 1.0G NO 69,0 59,0 72,2 64,2 3,2 5,2 Ja
Haller Str.22 MI 2.0G NO 69,0 59,0 71,2 63,2 2,2 4,2 Ja
Hauptstr.60 MI EG S 69,0 59,0 61,2 53,2 0,0 0,0 -
Hauptstr.60 Ml 1.0G S 69,0 59,0 62,8 54,8 0,0 0,0 -
Hauswiesen 24 Mi EG S 69,0 59,0 54,9 48,1 0,0 0,0 -
Hauswiesen 24 Mi 1.0G S 69,0 59,0 55,2 48,5 0,0 0,0 -
Hauswiesen 24 Mi 2.0G S 69,0 59,0 55,6 48,8 0,0 0,0 -
Heilbronner Str.30 MI EG S 69,0 59,0 69,1 61,1 0,1 2,1 Ja
Heilbronner Str.30 MI 1.0G S 69,0 59,0 68,9 60,9 0,0 19 Ja
Heilbronner Str.31 MI EG N 69,0 59,0 70,3 62,3 1,3 3,3 Ja
Heilbronner Str.31 MI 1.0G N 69,0 59,0 70,1 62,1 1,1 31 Ja
Heilbronner Str.32 MI EG S 69,0 59,0 69,8 61,9 0,8 2,9 Ja
Heilbronner Str.32 MI 1.0G S 69,0 59,0 69,5 61,5 0,5 2,5 Ja
Heilbronner Str.33 MI EG N 69,0 59,0 71,8 63,8 2,8 4,8 Ja
Heilbronner Str.33 MI 1.0G N 69,0 59,0 70,9 62,9 1,9 39 Ja
Heilbronner Str.35 MI EG N 69,0 59,0 67,0 59,0 0,0 0,0 -
Heilbronner Str.35 MI 1.0G N 69,0 59,0 67,3 59,3 0,0 0,3 Ja
Heilbronner Str.35 MI 2.0G N 69,0 59,0 67,0 59,1 0,0 0,1 Ja
Heilbronner Str.41 MI EG N 69,0 59,0 61,5 53,5 0,0 0,0 -
Heilbronner Str.41 MI 1.0G N 69,0 59,0 63,0 55,1 0,0 0,0 -
Heilbronner Str.41 Ml 2.0G N 69,0 59,0 63,4 55,4 0,0 0,0 -
Heilbronner Str.49 MI EG N 69,0 59,0 63,2 55,3 0,0 0,0 -
Heilbronner Str.49 MI 1.0G N 69,0 59,0 65,4 57,5 0,0 0,0 -
Regierungsprasidium Stuttgart
Referat 41 - Recht und Verwaltung, Grunderwerb
Industriestrale 5 Anhang 1

SoundPLAN 8.1




Larmsanierung in Mainhardt (B 14 und B 39)
Beurteilungspegel und Zuschuss passiver LS 2020

70565 Stuttgart

Immissionsort Nutzung | Stockwerk HR Auslosewerte Beurteilungspegel Uberschreitung Zuschuss
GW,T GW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff | passiver LS
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Heilbronner Str.51 Mi EG N 69,0 59,0 57,1 49,1 0,0 0,0 -
Heilbronner Str.51 Mi 1.0G N 69,0 59,0 58,4 50,4 0,0 0,0 -
Heilbronner Str.51 Ml 2.0G N 69,0 59,0 59,8 51,9 0,0 0,0 -
Heilbronner Str.53 Mi EG N 69,0 59,0 58,0 50,0 0,0 0,0 -
Heilbronner Str.53 Ml 1.0G N 69,0 59,0 59,7 51,7 0,0 0,0 -
Hohe Str.5 Mi EG S 69,0 59,0 60,1 53,5 0,0 0,0 -
Hohe Str.5 Ml 1.0G S 69,0 59,0 61,4 54,8 0,0 0,0 -
Hohe Str.9 Mi EG S 69,0 59,0 55,4 48,7 0,0 0,0 -
Hohe Str.9 Ml 1.0G S 69,0 59,0 56,1 49,5 0,0 0,0 -
Hohe Str.54 Ml EG NO 69,0 59,0 55,2 47,0 0,0 0,0 -
Hohe Str.54 Mi 1.0G NO 69,0 59,0 55,9 47,7 0,0 0,0 -
Hohe Str.54 Ml 2.0G NO 69,0 59,0 57,2 49,1 0,0 0,0 -
Hohe Str.67 Mi EG NO 69,0 59,0 56,3 48,3 0,0 0,0 -
Hohe Str.67 Ml 1.0G NO 69,0 59,0 58,0 50,0 0,0 0,0 -
Im Oberweiler 4 MI EG S 69,0 59,0 55,0 47,1 0,0 0,0 -
Im Oberweiler 4 MI 1.0G S 69,0 59,0 56,7 48,8 0,0 0,0 -
Im Oberweiler 4 MI 2.0G S 69,0 59,0 56,7 48,7 0,0 0,0 -
Léwensteiner Str.1 Mi EG NO 69,0 59,0 57,6 49,6 0,0 0,0 -
Léwensteiner Str.1 Mi 1.0G NO 69,0 59,0 59,2 51,2 0,0 0,0 -
Léwensteiner Str.8 Mi EG SW 69,0 59,0 64,6 56,7 0,0 0,0 -
Léwensteiner Str.8 Mi 1.0G SW 69,0 59,0 64,7 56,8 0,0 0,0 -
Lowensteiner Str.12 Mi EG S 69,0 59,0 67,5 59,5 0,0 0,5 Ja
Lowensteiner Str.12 Ml 1.0G N 69,0 59,0 67.4 59,5 0,0 0,5 Ja
Lowensteiner Str.14 Mi EG S 69,0 59,0 68,9 61,0 0,0 2,0 Ja
Lowensteiner Str.14 Ml 1.0G N 69,0 59,0 68,1 60,1 0,0 11 Ja
Lowensteiner Str.15 Mi EG N 69,0 59,0 67,0 59,1 0,0 0,1 Ja
Lowensteiner Str.15 Mi 1.0G N 69,0 59,0 67,1 59,1 0,0 0,1 Ja
Léwensteiner Str.15 Ml 2.0G N 69,0 59,0 66,7 58,8 0,0 0,0 -
Léwensteiner Str.16 Mi EG S 69,0 59,0 66,1 58,1 0,0 0,0 -
Léwensteiner Str.16 Mi 1.0G S 69,0 59,0 65,7 57,8 0,0 0,0 -
Léwensteiner Str.16 Ml 2.0G S 69,0 59,0 65,1 57,2 0,0 0,0 -
Léwensteiner Str.18 Mi EG S 69,0 59,0 63,6 55,6 0,0 0,0 -
Léwensteiner Str.18 Ml 1.0G S 69,0 59,0 63,6 55,6 0,0 0,0 -
Lowensteiner Str.19 Ml EG N 69,0 59,0 58,4 50,4 0,0 0,0 -
Loéwensteiner Str.19 Mi 1.0G N 69,0 59,0 59,8 51,7 0,0 0,0 -
Lowensteiner Str.20 Ml EG S 69,0 59,0 62,7 54,7 0,0 0,0 -
Lowensteiner Str.20 Ml 1.0G S 69,0 59,0 63,0 55,0 0,0 0,0 -
Lowensteiner Str.20 Mi 2.0G S 69,0 59,0 63,0 54,9 0,0 0,0 -
Nusslenshof 1 MI EG N 69,0 59,0 68,2 60,2 0,0 1,2 Ja
Nisslenshof 1 Ml 1.0G N 69,0 59,0 68,8 60,8 0,0 1,8 Ja
Nusslenshof 2 MI EG N 69,0 59,0 67,3 59,3 0,0 0,3 Ja
Nusslenshof 2 MI 1.0G N 69,0 59,0 68,3 60,3 0,0 1,3 Ja
Nisslenshof 2 Ml 2.0G N 69,0 59,0 68,5 60,5 0,0 15 Ja
Nusslenshof 3 MI EG N 69,0 59,0 65,2 57,2 0,0 0,0 -
Nusslenshof 3 MI 1.0G N 69,0 59,0 66,5 58,6 0,0 0,0 -
Nisslenshof 4 Mi EG NW 69,0 59,0 64,6 56,6 0,0 0,0 -
Nisslenshof 4 Ml 1.0G NW 69,0 59,0 65,9 58,0 0,0 0,0 -
Nisslenshof 5 Mi EG N 69,0 59,0 62,7 54,6 0,0 0,0 -
Nisslenshof 5 Mi 1.0G N 69,0 59,0 64,1 56,1 0,0 0,0 -
Nisslenshof 5 Ml 2.0G N 69,0 59,0 65,0 57,0 0,0 0,0 -
Nisslenshof 6 Mi EG N 69,0 59,0 63,3 55,3 0,0 0,0 -
Nisslenshof 6 Ml 1.0G N 69,0 59,0 65,0 57,0 0,0 0,0 -
Riegenhof 4 Mi EG S 69,0 59,0 54,3 46,1 0,0 0,0 -
Riegenhof 4 Ml 1.0G S 69,0 59,0 55,0 46,9 0,0 0,0 -
Salzstr.2 WA EG S 67,0 57,0 52,6 44,6 0,0 0,0 -
Salzstr.2 WA 1.0G S 67,0 57,0 53,0 45,1 0,0 0,0 -
Salzstr.2 WA 2.0G S 67,0 57,0 53,5 45,6 0,0 0,0 -
Salzstr.4 WA EG S 67,0 57,0 53,9 45,9 0,0 0,0 -
Salzstr.4 WA 1.0G S 67,0 57,0 54,4 46,4 0,0 0,0 -
Salzstr.4 WA 2.0G S 67,0 57,0 55,0 47,0 0,0 0,0 -
Salzstr.6 WA EG S 67,0 57,0 54,7 46,7 0,0 0,0 -
Regierungsprasidium Stuttgart
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Larmsanierung in Mainhardt (B 14 und B 39)
Beurteilungspegel und Zuschuss passiver LS 2020

70565 Stuttgart

Immissionsort Nutzung | Stockwerk HR Auslosewerte Beurteilungspegel Uberschreitung Zuschuss
GW,T GW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff | passiver LS
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Salzstr.6 WA 1.0G S 67,0 57,0 55,2 47,2 0,0 0,0 -
Salzstr.6 WA 2.0G S 67,0 57,0 55,6 47,7 0,0 0,0 -
Salzstr.8 WA EG S 67,0 57,0 55,8 47,8 0,0 0,0 -
Salzstr.8 WA 1.0G S 67,0 57,0 56,3 48,4 0,0 0,0 -
Salzstr.10 WA EG S 67,0 57,0 55,9 47,9 0,0 0,0 -
Salzstr.10 WA 1.0G S 67,0 57,0 56,7 48,8 0,0 0,0 -
Schelmenholz 17 WA EG N 67,0 57,0 57,7 49,7 0,0 0,0 -
Schelmenholz 17 WA 1.0G N 67,0 57,0 58,6 50,6 0,0 0,0 -
Stock 1 Mi EG SO 69,0 59,0 68,8 60,8 0,0 1,8 Ja
Stock 1 Mi 1.0G SO 69,0 59,0 69,1 61,1 0,1 2,1 Ja
Stock 2 Mi EG S 69,0 59,0 68,8 60,8 0,0 1,8 Ja
Stock 2 Ml 1.0G S 69,0 59,0 69,0 61,0 0,0 2,0 Ja
Stock 15 Mi EG N 69,0 59,0 65,5 57,5 0,0 0,0 -
Stock 15 Mi 1.0G N 69,0 59,0 65,9 57,9 0,0 0,0 -
Stuttgarter Str.2 Ml EG N 69,0 59,0 56,3 48,3 0,0 0,0 -
Stuttgarter Str.2 Mi 1.0G N 69,0 59,0 57,5 49,5 0,0 0,0 -
Stuttgarter Str.10 WA EG N 67,0 57,0 58,1 50,1 0,0 0,0 -
Stuttgarter Str.10 WA 1.0G N 67,0 57,0 59,4 51,4 0,0 0,0 -
Stuttgarter Str.12 WA EG N 67,0 57,0 58,1 50,1 0,0 0,0 -
Stuttgarter Str.12 WA 1.0G N 67,0 57,0 59,3 51,3 0,0 0,0 -
Stuttgarter Str.14 WA EG N 67,0 57,0 58,3 50,3 0,0 0,0 -
Stuttgarter Str.14 WA 1.0G N 67,0 57,0 59,8 51,8 0,0 0,0 -
Stuttgarter Str.16 WA EG N 67,0 57,0 58,4 50,4 0,0 0,0 -
Stuttgarter Str.16 WA 1.0G N 67,0 57,0 60,0 52,0 0,0 0,0 -
Stuttgarter Str.18 WA EG NO 67,0 57,0 58,7 50,7 0,0 0,0 -
Stuttgarter Str.18 WA 1.0G NO 67,0 57,0 59,7 51,7 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.3 Mi EG N 69,0 59,0 64,3 56,4 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.3 Ml 1.0G N 69,0 59,0 63,9 55,9 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.7 Mi EG N 69,0 59,0 61,9 54,0 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.7 Ml 1.0G N 69,0 59,0 62,0 54,0 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.14 Mi EG SwW 69,0 59,0 64,6 56,7 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.14 Ml 1.0G SW 69,0 59,0 64,2 56,2 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.30 Mi EG SwW 69,0 59,0 62,5 54,6 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.30 Ml 1.0G SW 69,0 59,0 62,8 54,8 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.30 Mi 2.0G SW 69,0 59,0 62,6 54,7 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.37 WA EG NO 67,0 57,0 63,8 55,9 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.37 WA 1.0G NO 67,0 57,0 63,7 55,7 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.41 WA EG NO 67,0 57,0 63,9 55,9 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.41 WA 1.0G NO 67,0 57,0 63,9 55,9 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.42 Mi EG w 69,0 59,0 67,5 59,5 0,0 0,5 Ja
Weinsberger Str.42 Mi 1.0G W 69,0 59,0 67,1 59,2 0,0 0,2 Ja
Weinsberger Str.45 WA EG NO 67,0 57,0 63,1 55,2 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.45 WA 1.0G NO 67,0 57,0 63,3 55,4 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.49 Mi EG (0] 69,0 59,0 68,1 60,2 0,0 1,2 Ja
Weinsberger Str.49 Mi 1.0G (0] 69,0 59,0 67,9 60,0 0,0 1,0 Ja
Weinsberger Str.51 Mi EG 6] 69,0 59,0 68,6 60,7 0,0 1,7 Ja
Weinsberger Str.51 Ml 1.0G 0 69,0 59,0 68,3 60,3 0,0 13 Ja
Weinsberger Str.52 Mi EG w 69,0 59,0 69,3 61,3 0,3 2,3 Ja
Weinsberger Str.52 Ml 1.0G W 69,0 59,0 68,3 60,4 0,0 14 Ja
Weinsberger Str.54 Mi EG w 69,0 59,0 69,4 61,5 0,4 2,5 Ja
Weinsberger Str.54 Ml 1.0G W 69,0 59,0 67.3 59,4 0,0 04 Ja
Weinsberger Str.55 Mi EG 6] 69,0 59,0 66,4 58,4 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.55 Ml 1.0G 0 69,0 59,0 66,1 58,2 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.58 Mi EG w 69,0 59,0 65,4 57,4 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.58 Ml 1.0G W 69,0 59,0 65,2 57,2 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.60 Mi EG SwW 69,0 59,0 63,6 55,7 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.60 Ml 1.0G SW 69,0 59,0 63,7 55,8 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.62 Ml EG SW 69,0 59,0 64,1 56,2 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.62 Mi 1.0G SW 69,0 59,0 64,2 56,3 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.63 Ml EG NO 69,0 59,0 64,6 56,7 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.63 Ml 1.0G NO 69,0 59,0 64,6 56,6 0,0 0,0 -
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Larmsanierung in Mainhardt (B 14 und B 39)

Beurteilungspegel und Zuschuss passiver LS 2020
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Immissionsort Nutzung | Stockwerk HR Auslosewerte Beurteilungspegel Uberschreitung Zuschuss
GW,T GW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff | passiver LS
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Weinsberger Str.64 MI EG SW 69,0 59,0 64,3 56,4 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.64 MI 1.0G SW 69,0 59,0 64,4 56,5 0,0 0,0 -
Weinsberger Str.64 Ml 2.0G SW 69,0 59,0 64,0 56,1 0,0 0,0 -
Weinsberger Str. 35 WA EG NO 67,0 57,0 59,2 51,3 0,0 0,0 -
Weinsberger Str. 35 WA 1.0G NO 67,0 57,0 60,1 52,2 0,0 0,0 -
Wiedhofweg 5 MI EG NO 69,0 59,0 53,5 45,5 0,0 0,0 -
Wiedhofweg 5 MI 1.0G NO 69,0 59,0 54,2 46,2 0,0 0,0 -
Wiedhofweg 5 Ml 2.0G NO 69,0 59,0 55,0 47,0 0,0 0,0 -
Zollstr.16 Mi EG NW 69,0 59,0 62,7 54,7 0,0 0,0 -
Zollstr.16 Mi 1.0G NW 69,0 59,0 64,7 56,7 0,0 0,0 -
Zollstr.19 MI EG N 69,0 59,0 58,8 50,8 0,0 0,0 -
Zollstr.19 MI 1.0G N 69,0 59,0 61,9 53,9 0,0 0,0 -
Regierungsprasidium Stuttgart
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Mafstab 1:10000

0 50 100 200 300 400
I TN 0O .
Anhang 9




